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Tokarski fala sobre corredores logisticos em seminario
Brasil-Holanda

O diretor da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ, Adalberto
Tokarski, participou hoje (28), do Seminario Internacional Brasil-Holanda — Modelos
Inovadores em Logistica, realizado na Camara dos Deputados, em Brasilia. Tokarski
discorreu sobre a visdo do agente regulador brasileiro, no painel A visao do transporte
multi e sincromodal como modelo de gestdo para corredores logisticos.

Participaram ainda do painel o superintendente de Servicos de Transporte Rodoviario,
Multimodal e de Cargas da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, Livio
Silva, que também falou sobre a visdo do agente regulador, e o representante do Porto
de Roterdd, Peter Lughart, que abordou o tema A multimodalidade aplicada nas
cargas da Holanda para Europa.

Ha dois anos, Brasil e Holanda assinaram um acordo de cooperacgao técnica na area
de transportes do qual fazem parte os estudos que estdo sendo realizados por um
grupo de trabalho formado por representantes dos dois paises visando a implantacéao
de corredores logisticos no Brasil.

Um dos pioneiros no contato com as autoridades hidroviarias e portuarias holandesas,
o diretor da ANTAQ salientou que a Agéncia esta colocando a sua base de dados
estatisticos a servico do grupo de trabalho.

“Sao dados sobre movimentagao e transportes de todo o setor aquaviario, inclusive
ambientais, que podem subsidiar os projetos de corredores multi e sincromodais no
Brasil”, observou. “A adogao desses corredores vai melhorar significativamente nossa
logistica — prosseguiu -, acabando com os gargalos, reduzindo os custos e diminuindo
o impacto ambiental”.

Como exemplo desse novo modelo logistico, Tokarski citou o corredor de exportacado
de gréos no Norte do pais, ligando a regido de producdo aos terminais de Itaituba e
Miritituba, pela BR-163, e dai, por hidrovia, até os portos de Santarém e Vila do Conde,
ou ao terminal de Outeiro, no Pard, e ao Porto de Santana, em Macapa.

Tokarski falou ainda sobre a questéo dos acessos (terrestre e aquaviario), Como uma
prioridade das agendas das duas agéncias de transportes, referindo-se especialmente
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ao Porto de Santos. “Essa € uma questdo de primeira ordem para ANTAQ e ANTT.
N&o podemos pensar em caminhdes circulando pela cidade e fazendo longas filas no
maior porto do pais”, defendeu o diretor da ANTAQ.

Nos dias 15 e 16 deste més, Tokarski realizou visita técnica ao Porto de Santos,
acompanhado do diretor da ANTT, Marcelo Vinaud. A ANTAQ coordena o grupo de
trabalho da ferrovia no Porto de Santos, que ¢é integrado pela ANTT,
superintendéncias e geréncias da Codesp, Portofer (ALL/RUMO, VLI e MRS) e
Guarda Portuaria. O GT tem como principal finalidade a melhoria do Sistema
Ferroviario do Porto de Santos, que contempla mais de 100km de malha e 42 acessos

dentro da area portuaria.
Fonte: Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - ANTAQ.
Comentario - ME

A Confederacdo Nacional da Agricultura — CNA e o movimento empresarial dentro do
agronegécio sao unissonos em sua bandeira atual. Eles desejam mais logistica para
gue o agronegocio possa alavancar ainda mais a economia nacional.

O Agronegécio € um “mega setor” e vem mantendo uma bela curva de crescimento,
mesmo em tempos de crise econdmica. Em 2015, segundo dados do IBGE, foi o Gnico
setor da economia a apresentar indice positivo: 1,8%, mesmo diante da queda do PIB
de quase 4%. Somente considerando o agronegoécio, o saldo na balanga comercial é
superior a US$ 80 bilhées/ano (pelo menos nos ultimos 5 anos), de modo que acaba
compensando e mitigando o déficit de outros setores da economia.

N&o ha como dar voz aos radicais que apontam que o Brasil ndo tem logistica, pois,
por Gbvio, sem logistica, os nimeros acima seriam impossiveis. Contudo, diante da
mesma logica, é de se concluir que, diante do crescimento regular em progresso do
agronegocio, se a logistica ndo crescer de maos dadas, acabariamos por limitar tal
crescimento, que € o que o setor do agronegdcio assevera, como Visto no inicio do
comentario. Portanto, o desafio é desenvolver a logistica nacional, de modo a
sustentar o desenvolvimento do agronegocio, valendo-se para tanto, da diminui¢éo do
tempo, no aumento da qualidade e da constante diminuicdo do custo da logistica.
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Para tentar quantificar o problema, a CNA divulgou nimeros que trazem quase US$
4 bilhdes perdidos anualmente, em face de 60-70 milhdes de toneladas,
majoritariamente produzidos no Centro-Norte, terem que sair do pais pelo canal
logistico dos portos do Sudeste, sobretudo Paranagua e Santos, 0 que nos traz a
conta de que é necessério cerca de 1.000km a mais de deslocamento das cargas,
aumentando o custo US$ 47 e US$ 60/tonelada.

Desse modo, a noticia acima e a busca pela solucdo logistica do que vem sendo
chamado “Arco Norte” ganha forga, no sentido de trocar a logistica de tais mercadorias
para serem escoadas nesses corredores que caminham do centro-sul até os terminais
portuarios na Regido Amazénica. Frise-se que a mesma solugéo pode ser encontrada
também pelo escoamento via Porto do Itaqui (inclusive ha projetos de terminais
privados que apontam para essa solugéo), claro, apés a concluséo e funcionamento
da ferrovia Norte-Sul, que possibilitaria a plena funcionalidade desse outro corredor.

Assim, teriamos a diminuicdo da distancia que os grdos teriam que percorrer,
culminando em melhor tempo e menor custo, inclusive de frete maritimo, pois os
principais centros consumidores da exportacdo do agronegoécio Brasileiro, quais
sejam Europa, EUA e Asia ficariam privilegiados pela proximidade muito maior dos
portos do Norte-Nordeste com os Portos de EUA e Europa, bem como da Asia (via
Canal do Panama — 1 em expansao).

O calculo matematico e logistico aponta para o sucesso da solugao do “Arco Norte”,
contudo, remanescem algumas duavidas. Quais dificuldades juridico-regulatérias?
Como atrair investidores com os recentes fracassos das licitagcdes portuarias?

Dessa maneira, ha alternativas viaveis e rentaveis, como TUP e até a tecnologia de
armazeéns/terminais flutuantes (matéria pendente de regulacdo pela ANTAQ),
contudo, para viabilizar tais processos de forma eficaz, ha que se vencer o obstaculo
de compatibilizar os marcos concessionérios da Constituicdo Federal, legislacdo e
normas do setor portuario nacional, e, principalmente, os processos de outorga
praticados, e a visao patrimonialista dos tribunais de contas e ministérios publicos.

Fonte: Mattos Engelberg Advogados
Autor: Bruno Guerra N. da C. Frota
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